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Agencija za zastitu konkurencije fax: +382 20 239 015
Savjet www.azzk.me

Broj: Podgorica, 06.03.2024. godine

Savjet Agencije za zastitu konkurencije, na osnovu ¢lana 20f stav 1 tacka 10 Zakona o zastiti konkurencije
(,,SL list CG*, br. 44/12, 13/18 i 145/21) i ¢lana 10 Zakona o kontroli drzavne pomoéi (,,S1. list CG*, br.
12/18), u postupku davanja misljenja, po zahtjevu podnijetom od strane Ministarstva saobracaja i
pomorstva, po predlogu Sektora za kontrolu drzavne pomo¢i, Odsjek za prethodnu kontrolu, a na osnovu
predloga direktora Agencije za zastitu konkurencije, na sjednici odrzanoj 06.03.2024. godine, donosi

MISLJENJE

Kreditni aranzman sa Evropskom investicionom bankom u iznosu od 40,000,000.00 eura u svrhu sanacije
ukupno 13 ¢eli¢nih mostova, osam tunela, sanacije 20 kilometara pruge na dionici Lutovo-Bratonozi¢i-
Bioce, modernizacije depoa i radionica za odrZavanje Zeljezni¢kih voznih sredstava, u skladu je sa
Zakonom o kontroli drzavne pomo¢i.

OBRAZLOZENJE

Zahtjev

Ministarstvo saobracaja i pomorstva (U daljem tekstu: ,,Ministarstvo®) obratilo se Agenciji za zastitu
konkurencije (u daljem tekstu: ,,Agencija®) Zahtjevom br. 02-344/24-436/2 od 29.02.2024. godine
(zaveden u Agenciji pod br. 05-430/24-131/1 od 01.03.2024. godine) za misljenje povodom kreditnog
angazmana sa Evropskom investicionom bankom (u daljem tekstu: ,,EIB*), a koji se odnose na dva projekta
iz Fonda za Zapadni Balkan sa dva investiciona granta sa 50% subvencije od strane Evropske unije.

Uz kreditni angazman sa EIB, za finansiranje projekta zvani¢no su odobrena i sredstva dva investiciona
granta u okviru Fonda za Zapadni Balkan:

1. WB-IG03-MNE-TRA-02 (grant koji je Evropska investiciona banka preuzela od Njemacke razvojne
banke) u iznosu od 15,765,826.00 eura za sanaciju tri ¢eli¢na mosta, sanaciju 20 kilometara pruge na liniji
Lutovo — Bratonozi¢i — Bioce, kao i za modernizaciju depoa i radionice za odrzavanje Zeljezni¢kih voznih
sredstava;

2. WB-IG05-MNE-TRA-01 u iznosu od 19,705,000.00 eura, za sanaciju 10 ¢eli¢nih mostova i osam tunela.

Napomene: Radi se o ranije procesuiranim grantovima koji se zbog novonastale cinjenicne situacije
ponovno cijene. Agencija u ovom misljenju nije cijenila opravdanost i ciljeve izdavanja garancije, primjenu
propisa o budzetu i drugih zakonodavnih propisa, sto predstavlja obavezu resornog ministarstva.

U prilogu inicijalnog zahtjeva dostavljen je Obrazac 1 - Prijava drzavne pomo¢i, u kojem je navedeno da
mjera nije drzavna pomo¢, da se odnosi na specifitan sektor, Zeljezni¢ki saobracaj - Zeljeznicka
infrastruktura i odrzavanje Zeljeznickih sredstava. Korisnici su velika privredna drustva (ZICG) i mala i
srednja privredna drustva (OZVS), sa brojem zaposlenih od 186 za OZVS i 808 zaposlenih za ZICG.



Dalje se u Obrascu 1 navodi da ZICG upravlja kompletnom javnom Zeljezni¢kom infrastrukturom Crne
Gore i finansira se iz budZeta sredstvima namijenjenim za tekuce odrzavanje javne zeljezniCke
infrastrukture, zatim od zakupa optic¢kih kablova i poslovnih prostora kao i od naknada za trasu vozova.
Shodno navodima iz prijave, ZICG je krajnji korisnik svih infrastrukturnih projekata i sa posebnom
implementacionom jedinicom prati i realizuje projekte u ime drzave. Infrastruktura koja je predmet ovog
investicionog granta je u drzavnom vlasni$tvu i dobro je u opstoj upotrebi. Dalje se u prijavi navodi da
OZVS obavlja poslove odrzavanja Zeljezni¢kih voznih sredstava i da u ovaj segment Zeljeznice nije bilo
znacajnih ulaganja viSe od 45 godina, §to je dovelo do toga da drustvo funkcioniS$e u veoma limitiranim
uslovima. Stoga je urgentna obnova svih depoa i radionica, kako zbog zadovoljavaju¢eg nivoa kvaliteta
usluga, modernizacije prostorija i uredaja, tako i zbog bezbjednosti zaposlenih i zastite na radu. Depoi i
radionice koji su predmet ovog investicionog ulaganja su u vlasni§tvu drzave 85,44%. U Crnoj Gori ne
postoji alternativa u pogledu pruzanja djelatnosti odrzavanja zeljezni¢kih voznih sredstava. Dalje se u
prijavi navodi da je pravni osnov za predmetni kreditni aranzman ¢lan 14 stav 11 Zakona o budzetu za
2024. godinu.

U prijavi je navedeno da WBIF Investment Grants (bez troSkova provizije) iznosi 35,5 miliona eura i to:
- (WB-IG05-MNE-TRA-01) 19,705,000.00 eura
- (WB-IG03-MNE-TRA-02) 15,765,826.00 eura

Ocjena
Clanom 2 Zakona o kontroli drzavne pomoéi (u daljem tekstu: ,,Zakon®), propisano je da je drzavna pomo¢:

1) finansijska pomo¢ koja se direktno ili indirektno dodjeljuje iz drzavnog budzeta, odlukom Vlade Crne
Gore, budzeta opstine, odlukom nadleznog organa opStine, uklju¢ujuéi fondove Evropske unije i druge
javne fondove;

2) pomo¢ koja se dodjeljuje korisnicima koji obavljaju privrednu djelatnost, ¢ime se dovode u povoljniji
polozaj u odnosu na druge ucesnike na trzistu;

3) finansijska pomo¢ koja se ne pruza privrednim druStvima pod istim uslovima, ili se pruza selektivno
privrednim drustvima na osnovu veli¢ine privrednog drustva, mjesta poslovanja ili mjesta registracije, ili
je namijenjena jednom privrednom drustvu;

4) pomo¢ koja ugrozava konkurenciju i utie na trgovinu izmedu Crne Gore i drugih drzava suprotno
potvrdenim medunarodnim ugovorima.

Da bi mjera predstavljala drzavnu pomo¢ moraju kumulativno biti ispunjena Cetiri uslova iz ¢lana 2 Zakona.

Agencija je prilikom ocjene predmetnog zahtjeva cijenila odvojeno potencijalnu dodjelu sredstava
Zeljeznickoj infrastrukturi Crne Gore AD Podgorica i Odrzavanju Zeljezni¢kih voznih sredstava AD
Podgorica iz razloga $to ova dva drustva obavljaju razli¢ite djelatnosti, $to dalje rezultira razli¢itim pravnim
osnovama za njihovo tumacenje u okviru pravila koja su utvrdena propisima kojima se reguliSu pitanja
drzavne pomo¢i.

Agencija u ovom misljenju nije cijenila opravdanost i ciljeve izdavanja garancije, primjenu propisa o
budZzetu i drugih zakonodavnih propisa, Sto predstavlja obavezu resornog ministarstva.



Sredstva koja su predvidena za ulaganja u Zeljezni¢ku infrastrukturu - ZICG

Clanom 2 stav 1 Zakona o Zeljeznici (,,SI. list“ CG br. 27/13 i 43/13) propisano je da je infrastruktura, osim
industrijske Zeljeznice, dobro u opstoj upotrebi u drzavnoj svojini. Dalje, ¢lanom 9 istog Zakona propisano
je da je upravljanje infrastrukturom djelatnost od javnog interesa.

Konaéno shodno odredbi ¢lana 52 Zakona o Zeljeznici, finansiranje izgradnje, odrzavanja, rekonstrukcije i
modernizacije infrastrukture, kao i upravljanje i regulisanje Zeljeznickog saobracaja obezbjeduje se, izmedu
ostalog, 11z budzeta Crne Gore prema Godi$njem programu iz ¢lana 7 ovog Zakona.

S obzirom na namjenu kreditnog aranzmana i izdavanje drZzavne garancije kao sredstva obezbjedenja,
Agencija je Predlog ugovora cijenila kroz odredbe Obavjestenja Komisije (EU) o pojmu drzavne pomoci
iz ¢lana 107 stav 1 Ugovora o funkcionisanju Evropske unije (2016/C 262/01) (u daljem tekstu:
»Obavjestenje*), koje se u Crnoj Gori primjenjuje kao Prilog 2f Pravilnika o listi pravila drzavne pomoci
(,,SL list CG", br. 35/14, ... 115/23) (u daljem tekstu: ,,Pravilnik®).

Agencija je uzela u obzir odredbe Obavjestenja koje se odnose na infrastrukturu i uputstvo u vezi sa pojmom
drzavne pomoci koje se odnosi na javno finansiranje infrastrukture koja se koristi u ekonomske svrhe, kao
i bilo koje drugo javno finansiranje koje favorizuje privrednu djelatnost. Medutim, imajuci u vidu strateski
znacaj javnog finansiranja infrastrukture, ne samo za promociju rasta, kao i pitanja koja se u vezi sa tim
mogu javiti, Agencija je analizirala da li se daje prednost i ima li uticaj na konkurenciju i na trgovinu izmedu
Crne Gore i drzava ¢lanica (uslov iz ¢lana 2 stav 1 tacka 4 Zakona), posebno zbog toga $to infrastrukturni
projekti ¢esto ukljucuju nekoliko kategorija aktera i angazovana drzavna pomo¢ moze se potencijalno
Agencija pravi razliku izmedu graditelja i/ili prvog vlasnika (,,graditelj/vlasnik*) infrastrukture, operatora
(tj. preduzeca koja direktno koriste infrastrukturu za pruzanje usluga krajnjim Korisnicima, ukljuéujuci
preduzeca koja dobiju infrastrukturu od graditelja/vlasnika da je komercijalno koriste ili koja dobiju
koncesiju ili zakup za koriscenje i upravljanje infrastrukturom), i krajnjih korisnika infrastrukture, iako ove
funkcije u nekim slucajevima mogu da se preklapaju.

Agencija ukazuje da ako se privredni subjekt bavi privrednim i neprivrednim djelatnostima, davalac
drzavne pomoc¢i - podnosilac prijave mora da, saglasno tacki 206. ObavjeStenja, obezbijedi da se javno
finansiranje predvideno za nekomercijalne djelatnosti ne moze koristiti za unakrsno subvencioniranje
privrednih djelatnosti. Ovo moze narocCito da se obezbijedi ograni¢avanjem javnog finansiranja na neto
troskove (ukljucujuci i troskove kapitala) nekomercijalne djelatnosti, koji se identifikuju na osnovu jasnog
razdvajanja raCuna.

Agencija je zakljucila da, kao §to je Sud pravde i potvrdio u svojoj presudi Leipzig/Halle, da izgradnja
infrastrukture, odnosno njenog dijela, moze da spada u vrSenje javnih ovlas¢enja drzave i da u tom slucaju
javno finansiranje infrastrukture (ili odgovarajuceg dijela infrastrukture) ne podlijeze pravilima o drzavnoj
pomoci.! Naime, s obzirom na posebne okolnosti slu¢aja, ocjenjuje se da izgradnja infrastrukture ima samo
lokalni uticaj, a time nema uticaj na trgovinu izmedu Crne Gore i drzava ¢lanica, jer se isporucuje roba i/

! Presuda Suda pravde od 19. decembra 2012. godine, aerodrom Mitteldeutsche Flughafen AG i aerodrom Leipzig-Halle GmbH
protiv Komisije C-288/11 P ECLI:EU:C:2012:821, stav 47



ili usluge u ograni¢enom prostoru unutar drzave, $to znaci da nece imati viSe od marginalnog uticaja na
uslove prekograni¢nih investicija ili osnivanja.

Ipak, Agencija je analizirala i moguénost odredenog javnog finansiranja infrastrukture, narocito lokalne ili
opstinske infrastrukture, ¢ak i ako se komercijalno eksploatiSe. Jedna znacajna karakteristika takvih
slucajeva je, shodno tacki 196 Obavjestenja, da su uglavnom lokalnog karaktera, kao i da je o¢igledno malo
vjerovatno da ce uticati na prekograni¢nu investiciju viSe nego marginalno.

Prilikom ocjene, Agencija je uzela u obzir okolnosti da se Zeljeznicka infrastruktura u Crnoj Gori ne
suocava sa direktnom konkurencijom od strane drugih infrastruktura, iste vrste ili druge infrastrukture, koja
pruza druge vrste usluga, sa znacajnim stepenom supstitucije, ili direktno sa takvim uslugama.

Dodatno, u Crnoj Gori je evidentno odsustvo direktne konkurencije izmedu sveobuhvatne mreze
infrastruktura, jer je zbog ogromnih troskova privatno finansiranje za izgradnju infrastrukture iskljuc¢eno,
ili potpuno neznatno. U mreznoj infrastrukturi Crne Gore razli¢iti elementi mreZe medusobno se dopunjuju,
ali se ne takmice jedni sa drugima i ¢ine prirodni monopol, a za takvu mreznu infrastrukturu ponavljanje bi
bilo neracionalno, niti je moguce da se u bliskoj buduénosti desi.

S obzirom na to da je Zeljezni¢ka infrastruktura tipi¢an sluéaj prirodnog monopola, u mjeri U Kojoj je
stavljena na raspolaganje potencijalnim korisnicima pod jednakim i nediskriminatornim uslovima (a da je
privatno finansiranje za njegovu izgradnju neznatno, pri tom, stanje relevantno za neznatno privatno
finansiranje zeljeznicke infrastrukture mora se procijeniti na nivou doti¢ne drzave Clanice, a ne na
regionalnom ili lokalnom nivou), javno finansiranje izgradnje zeljeznicke infrastrukture ne utiCe na
trgovinu izmedu drZava ¢lanica i Crne Gore, niti naruSava konkurenciju. Ista pravila vaze i za ulaganja u
zeljezni¢ke mostove, ZeljezniCke tunele, koji se predstavljaju jedinstvenu, neodvojivu cjelinu jer se smatraju
dijelom zeljezniCke infrastrukture, lokalnog saobracaja.

Dakle, u skladu sa tackom 211. ObavjeStenja, Agencija smatra da su uticaj na trgovinu izmedu drzava
¢lanica 1 Crne Gore i naruSavanje konkurencije obi¢no iskljuéeni $to se ti¢e izgradnje infrastrukture u
sluc¢ajevima kada u isto vrijeme:

(i) infrastruktura se obi¢no ne suocava sa direktnom konkurencijom,
(ii) privatno finansiranje je neznatno u sektoru i predmetnoj drzavi ¢lanici i

(i) infrastruktura nije projektovana da selektivno favorizuje posebno preduzece ili sektor, ali moze biti od
koristi za drustvo u cjelini.

Suprotno tome, rad zeljeznicke infrastrukture, na primjer od strane internog transportnog operatera lokalne
vlasti ili trece strane, u mnogim slucajevima predstavlja ekonomsku aktivnost na koju se primjenjuju pravila
o drzavnoj pomo¢i.

Dakle, iako upravljanje zeljeznickom infrastrukturom (kao Sto su pruge i zeljeznicke stanice), moze da
predstavlja privrednu djelatnost, izgradnja Zeljeznicke infrastrukture koja je stavljena na raspolaganje
potencijalnim korisnicima po jednakim i nediskriminatornim uslovima (za razliku od upravljanja
infrastrukturom) - ne uti¢e na trgovinu izmedu drZava ¢lanica i Crne Gore i ne naru$ava konkurenciju.
Kao $to je prethodno navedeno, da bi se osiguralo da ukupno finansiranje datog projekta ne podlijeze
pravilima o drZzavnoj pomoci, moraju se obezbijediti uslovi da ne dode do unakrsnog subvencionisanja ili
indirektnog subvencionisanja drugih privrednih djelatnosti, $to vazi i za ulaganja u Zeljeznicke mostove,
zeljeznicke tunele i urbanu saobracajnu infrastrukturu, o ¢emu je obavezan da se brine korisnik sredstava,
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kao i da obezbijedi sve uslove da ne dode do prelivanja sredstava na finansiranje Cisto ekonomskih
(profitabilnih) djelatnosti.

Sredstva koja su predvidena za ulaganja u OdrZavanje Zeljezni¢kih voznih sredstava — OZVS AD

AD OZVS je poslovno orijentisano na pruzanje usluga tekuceg odrzavanja voznih sredstava koja su
dominantno u vlasnistvu AD ZPCG i drustava koja vrie usluge prevoza tereta u Zeljezni¢kom saobracaju.
Osnovna djelatnost AD OZVS je odrzavanje Zeljezni¢kih voznih sredstava u putni¢kom (putni¢ka kola,
lokomotive i ostala Zeljezni¢ka vozna sredstva) i teretnom saobracaju (teretna kola, lokomotive i ostala
Zeljezni¢ka vozna sredstva). AD OZVS u svom poslovanju i radu primarno podlijeze Zakonu o
bezbjednosti, organizaciji i efikasnosti zeljezniCkog prevoza (,,Sl. list CG* br. 1/14 1 6/14), Zakonu o
Zeljeznici i pravilnicima koji se odnose na odrzavanje Zeljeznickih vozila.

Postupak odrzavanja voznih sredstava podrazumijeva plansko i vanplansko odrzavanje istih u skladu sa
Pravilnikom o nacinu odrzavanja zeljeznickih vozila (,,S1. list CG* br. 63/19 i 66/22) sa ciljem realizacije
planiranog reda voznje uz bezbjedno i pouzdano odvijanje zeljezni¢ckog saobrac¢aja. U skladu sa evropskim
zakonodavstvom odrzavanje zeljezniC¢kih vozila obezbjeduje imalac vozila odnosno lice zaduzeno za
odrzavanje (ECM). Nacionalni operateri za prevoz robe AD Montecargo Podgorica, kao i za prevoz putnika
AD ZPCG Podgorica su putem Ugovora o teku¢em, redovnom i vanplanskom odrzavanju Zeljezni¢kih
voznih sredstava prenijele na pravno lice AD OZVS poslove odrzavanje voznih sredstava u svojem
vlasnidtvu. AD OZVS je jedino pravno lice u Crnoj Gori koje u skladu sa zakonom ispunjava sve uslove za
pravilno odrzavanje Zeljeznic¢kih vozila i jedino moZe garantovati bezbjedan saobracaj Zeljeznickih voznih
sredstava, kako na Zeljezni¢koj infrastrukturi Crne Gore tako i na prugama drugih Zeljezni¢kih uprava iz
okruzenja.

Shodno ¢&lanu 7 Pravilnika o nadinu odrzavanja Zeljezni¢kih vozila Odrzavalac (OZVS) odrzava vuéna
vozila na nain §to pruza: stalni nadzor, pranje i ¢iSCenje, servisni pregled, kontrolni pregled, redovnu
opravku i vanredno odrzavanje. Shodno ¢lanu 9 Pravilnika, pranje i ¢iS¢enje obuhvata odmaséivanje
sklopova vu¢nog vozila radi spre¢avanja nastanka ili prouzrokovanja pozara, 1 isto se mora izvr$iti najmanje
jednom u 24 ¢asa. Dalje, ¢lan 10 Pravilnika definiSe servisni pregled vu¢nih vozila, kojim se vrsi pregled i
provjera ispravnosti uredaja tréeceg stroja, ko¢ionog sistema i drugih sigurnosnih i zastitnih uredaja i
dopuna zaliha pogonskog materijala. Servisni pregled vr$i se prema specifikaciji imaoca Zeljeznickih vozila
ili lica zaduzenog za odrzavanje Zeljeznickih vozila, s tim da rok izmedu dva servisna pregleda ne moze
biti duzi od Cetiri dana.

Procedure koje se odnose na odrzavanje putnickih i teretnih vagona su slicne i obuhvataju redovne i
vanredne preglede, opravke i kontrole koje zavise od predenih kilometara, specifikacije i preporuka
proizvodaca i eventualnih kvarova na vozilima.

Imajuéi u vidu da je drzava Crna Gora sama definisala vaznost putnickog Zeljeznickog saobracaja odnosno
zeljeznicke infrastrukture, te donijela opSte akte koji namecu obavezu zeljezniCkim preduze¢ima da
odrzavaju svoja vozila redovno, Agencija zakljuCuje da je djelatnost odrzavanja Zeljezni¢kih sredstava
djelimi¢no i od javnog interesa, posebno za one servise i kontrole koji se moraju, shodno propisima,
sprovoditi u okviru kra¢ih vremenskih perioda. Agencija zakljucuje da, u tim sluc¢ajevima, nije moguce
izvrsiti kontrolu ili servis ili opravku van granica drzave, jer bi se na taj nacin ugrozio cjelokupni zeljeznicki
saobracaj, te bi se drustva koja obavljaju prevoz u zeljeznickom saobracaju bila izloZena nepotrebnim i
znacajno veéim finansijskim trokovima. Cinjenica je da OZVS jedino drustvo koje vrsi usluge odrzavanja
zeljeznickih vozila na teritoriji Crne Gore, te da je drzava opstim aktima (Zakon i pravilnik) prepoznala
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vaznost i ulogu OZVS-a u sistemu, ukazuje i na to da, do potpune liberalizacije Zeljeznickog sektora u
Crnoj Gori OZVS ima status koji se moze okarakterisati kao javni interes.

Imajuéi cjelokupnu prijavu u vidu, jasno je da su oba projekta usko povezana i da su oba krucijalna za
pobolj$anje Zeljezni¢kog saobracaja odnosno infrastrukture u Crnoj Gori. Sredstva koja se odnose na OZVS
AD su neophodna imajuéi u vidu ulogu ovog drustva u zeljezni¢kom sistemu Crne Gore, kao i ¢injenicu da
rekonstrukcija infrastrukture ne bi imala realnog efekta ukoliko ne bi bilo modernizovano drustvo koje sluzi
za odrzavanje ZeljezniCkih sredstava koja ¢e koristiti tu infrastrukturu.

Konaé¢no, ova ulaganja su neophodna i radi opSte sigurnosti, kao putnika, tako i tereta, zbog Cega je
Agencija ocjenila da samo finansiranje projekta u cjelosti moze dovesti do Zeljenog efekta, a da izostanak
finansiranja bilo kog dijela unapredenja Zeljezni¢kog saobracaja obesmisljava ulaganja u ostale projektne
cjeline.

Zakljucak

Ulaganje drzave u dobra u opstoj upotrebi ne moze predstavljati drzavnu pomo¢ jer drzava na taj nacin vrsi
svoja javna ovla$¢enja. DrZzava je, ¢lanom 52 Zakona o Zeljeznici, propisala da se finansiranje izgradnje,
odrzavanja, rekonstrukcije 1 modernizacije infrastrukture, kao i upravljanje i regulisanje Zeljeznickog
saobracaja obezbjeduje, izmedu ostalog, i1 iz budZzeta Crne Gore prema GodiSnjem programu iz ¢lana 7 ovog
zakona, naglasivsi na taj nacin javni interes drZzave u ovoj oblasti.

Da bi ukupan iznos javnog finansiranja datog projekta bio izvan pravila o drZavnoj pomoci, korisnik
sredstava mora osigurati da se sredstva predvidena za izgradnju infrastrukture ne mogu koristiti za unakrsno
subvencionisanje ili indirektno subvencionisanje drugih privrednih djelatnosti, ukljucujuci upravljanje
infrastrukturom (shodno tacki 206. ObavjeStenja), kao ni za finansiranje ekonomskih (profitabilnih)
djelatnosti.

Dalje, podizanje kredita u svrhu projekata opremanja i modernizaciju depoa i radionica za odrzavanje
zeljezniCkih voznih sredstava takode ne predstavlja drzavnu pomo¢ shodno Zakonu o kontroli drzavne
pomo¢i, S obzirom na usku povezanost odrzavanja Zzeljezni¢kih voznih sredstava sa moguénoscu
bezbjednog funkcionisanja zeljezni¢kog prevoza u Crnoj Gori.

Imajudi u vidu da nije realno ocekivati izgradnju paralelne infrastrukture u privatnom vlasnistvu, te da u
tom dijelu nema konkurencije na teritoriji Crne Gore, navedeno ZaduZzivanje drzave kod EIB u iznosu od
40,000,000.00 eura ¢ini jedinstvenu projektnu cjelinu, u svrhu generalnog remonta od 20 kilometara pruge
na dionici Lutovo-BratonoZi¢i-Bioce, sanaciju 13 mostova i osam tunela, opremanje i modernizaciju depoa
i radionica za odrzavanje Zeljeznickih voznih sredstava, i u skladu je sa Zakonom o kontroli drzavne
pomoci.

PREDSJEDNIK SAVJETA

Dragan Damjanovié

Dostavljeno:
— Ministarstvu saobracaja i pomorstva, Rimski trg 46, 81000 Podgorica, Crna Gora,
— U spise predmeta,
- ala



